Juchnowiec Koscielny, dnia 04 pazdziernika 2024 r.
POR.6220.14.2024

DECYZJA
o srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego /Dz. U. 22024 1. poz. 572 t.j./ w zwigzku z art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 73 ust. 1,
art. 75 ust. 1 pkt 4 oraz art. 84 i art. 85 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na Srodowisko/ Dz. U. z 2024 r., poz. 1112t,j./, oraz § 3 ust. 2 pkt 2
w zwiazku z § 3 ust. 1 pkt 62 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r.
w sprawie przedsiewzie¢ mogqcych znaczqco oddzialywaé na srodowisko /Dz. U. z 2019 r.
poz. 1839 ze zm./, po rozpatrzeniu wniosku Powiatowego Zarzadu Drég w Bialymstoku
o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach

stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na §rodowisko
dla przedsi¢wzigcia pn. ,,Rozbudowie drogi powiatowej Nr 1483B na odcinku
Juchnowiec Koscielny - Szerenosy (gm. Juchnowiec Koscielny) wraz z budowg
i przebudowg niezbednej infrastruktury”.

UZASADNIENIE

Whioskiem z dnia 15 lipca 2024 1., Powiatowy Zarzad Drég w Bialymstoku, wystapit
do Wojta Gminy Juchnowiec Koscielny o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach na realizacje przedsiewzigcia polegajacego na rozbudowie drogi powiatowej
Nr 1483B na odcinku Juchnowiec Koscielny - Szerenosy (gm. Juchnowiec KoScielny) wraz
z budowsg i przebudowa niezbednej infrastruktury techniczna. W/w decyzja jest niezbgdna
Whnioskodawcy do uzyskania zezwolenia na realizacj¢ inwestycji drogowej. Planowane
przedsiewziecie, zgodnie z § 3 ust. 2 pkt 2 w zwiazku z § 3 ust. 1 pkt 62 Rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogqcych znaczqco
oddzialywaé na $rodowisko, kwalifikuje si¢ jako przedsigwzigcie mogace potencjalnie
znaczaco oddzialywaé na $rodowisko. Inwestycja zlokalizowana jest na terenie
gm. Juchnowiec KoScielny.

Na podstawie art. 61 § 1 i 4 ustawy — Kodeks postepowania administracyjnego (zwanej
dalej Kpa), w dniu 3 lipca 2024 r. Wéjt Gminy wszczal postgpowanie w sprawie wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Na tym etapie postepowania za strony uznano wszystkich wlascicieli nieruchomosci
znajdujacych sie w odleglosci 100 m od granic terenu objgtego wnioskiem. W zwiazku z tym,
iz uwzgledniono ponad 10 stron, o wszczeciu postgpowania w sprawie wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach i mozliwos$ci sktadania uwag i wnioskdw, jak 1 kolejnych
etapach postegpowania, strony powiadamiano obwieszczeniem, zgodnie z art. 49 Kpa,
w zwigzku z art. 74 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji



o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (zwanej dalej ustawa oos).

Stosownie do art. 64 ust. 1 pkt 1, 2 i 4 oraz ust. 2 ustawy oos, dnia 2 sierpmia 2024 r.,
tut. organ wystapil do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Biatymstoku,
Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Biatymstoku oraz Dyrektora Zarzadu
Zlewni Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie o wyrazenie opinii, czy istnigje
obowigzek przeprowadzenia oceny oddzialywania przedmiotowego przedsigwzigcia
na srodowisko.

Postanowieniem znak WOOS.4220.246.2024.JK z dnia 07 sierpnia 2024 r. Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatymstoku uznat, iz dla ww. przedsiewzigcia nie istnieje
koniecznos¢ przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko. Organ wskazal,
iz po przeanalizowaniu calosci zgromadzonego materialu w przedmiotowej sprawie
oraz biorqc pod powyisze uwarunkowania zwiqzane z kwalifikowaniem przedsiewziecia
do przeprowadzenia oceny oddziatywana na srodowisko uznano, iz odstqpienie od obowiqzku
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko (...) jest uzasadnione.

Dnia 12 sierpnia 2024 r., pismem znak: BL7ZZS.4901.191.2024 EB, Dyrektor Zarzadu
Zlewni w Bialymstoku Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie wskazujac
organowi wilasciwemu do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
1Z nie stwierdzil potrzeby przeprowadzania oceny oddzialtywania na sSrodowisko
dla ww. przedsigwzigeia.

Dnia 16 sierpnia 2024 r. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Bialymstoku
pismem znak: NZ.7040.100.2024 wyrazit opini¢ nr 167/NZ/2024, zaznaczajac,
iz dla przedmiotowej inwestycji nie istnieje konieczno$¢ przeprowadzania oceny
oddzialywania na srodowisko.

Na podstawie art. 49 i art. 10 Kpa, dnia 20 sierpnia 2024 r. Wéjt Gminy poinformowat
strony o zebranym materiale dowodowym umozliwiajacym wydanie decyzji oraz o mozliwosci
zapoznania si¢ z aktami sprawy oraz sposobnos$ci wniesienia uwag i wnioskow. W ustawowo
przewidzianym czasie, Zadna ze stron nie wypowiedziala si¢ w przedmiotowej sprawie.

Tut. organ w trakcie prowadzonego postgpowania dokonal wnikliwej analizy
zgromadzonych dokumentow, w wyniku czego stwierdzit co nastepuje.

Przedmiotowe przedsiewzigcie polega na rozbudowie drogi powiatowej w zakresie
budowy jezdni, chodnikéw, drogi dla pieszych i rowerdw, zatok autobusowych, poboczy,
skrzyzowan zjazdéw wraz z budowa systemu odwodnienia (kanalizacja deszczowa z wylotem
do istniejacych rowdw) oraz przebudowy kolidujacej infrastruktury technicznej, przebiega
przez tereny zabudowane i niezabudowane.

Przedsiewzigcie zostalo podzielone na 2 odcinki drogowe. Odcinek nr 1 ma poczatek
wsi Szerenosy na wysokosci dziatki nr 117/1, za$ koniec na granicy dziatki drogowej nr 45
oraz dzialki kolejowej nr 54/5. Odcinek nr 2 ma poczatek na granicy dziatki kolejowej nr 54/5
i dziatki drogowej nr 64, za$ koniec na wysokosci dziatki nr 510 we wsi Juchnowiec Gorny.

Droga powiatowa Nr 1498B na przedmiotowym odcinku jest droga taczaca wie$
Juchnowiec Goérmny i wie$ Szerenosy. Ruch pojazdéw kotowych zwigzany jest z ruchem
do okolicznych przedsigbiorstw, prywatnych nieruchomoscei, gospodarstw rolnych
oraz przemieszczaniem si¢ migdzy wsia Juchnowiec Koscielny 1 wsiq Szerenosy. Pomigdzy
miejscowoséciami Juchnowiec Dolny a Szerenosy droga krzyzuje sig torami kolejowymi
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pofaczenia kolejowego relacji Biatystok — Bielsk Podlaski. Istniejacy przejazd kolejowy
posiada rogatki oraz sygnalizacje Swietlna. Ruch pieszych zwiazany jest z ruchem lokalnym
oraz punktami docelowymi tj. przystankami autobusowymi. Aktualnie ruch rowerowy odbywa
sig po istniejacej jezdni drogi powiatowe] tworzac niebezpieczne sytuacje dla uzytkownikow
ruchu.

Rozbudowa drogi przebiega¢ bedzie w istniejacym pasie drogowym, gruntach
pozyskanych przez Inwestora lub czasowo zajetych pod planowana inwestycje niezbednych
do jej wykonania.

Roboty ziemne wykonywane bedg metoda mieszana, punktowg reczng i mechaniczna.
W trakcie prowadzenia robot zostanie zapewnione catkowite bezpieczenstwo pracownikom
jak 1 uzytkownikom drogi, ktoéra zostanie oznakowana i zabezpieczona i W czasie prac
jak tez codziennie, na okres od zmierzchu do $witu. Roboty bedg wykonywane sprzetem
mechanicznym: koparki, spycharki, samochody samowytadowcze, walce drogowe, uktadarki
mas bitumicznych, zageszczarki, rowniarki i dZzwigi. Roboty ziemne i nawierzchniowe,
wykonywane beda mechanicznie i rgeznie z zachowaniem przepisow bezpieczenstwa
prowadzenia robdt. W miejscach kolizji i zblizen do istniejacej infrastruktury technicznej prace
wykonywane bedg pod nadzorem gestorow poszczegdlnych mediéw. Roboty prowadzone beda
pod ruchem czyli przy zajgeiu potowy jezdni przy zastosowaniu oznakowania i zabezpieczenia
prowadzonych robét zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy —
wg odrebnego opracowania. Realizacja inwestycji planowana jest jako wykonawstwo
odcinkowe wynikajace z ustalonych dziatek roboczych. Na tych odcinkach ruch odbywac¢ sig
bedzie wahadtowo i regulowany bedzie ustalonymi znakami i sygnatami umozliwiajacymi
dostep do posesji mieszkancom pobliskiej zabudowy.

Analiza wykazala, Ze wariant W2 bedzie najkorzystniejszy pod wzgledem
bezpieczenstwa ruchu drogowego, ekonomicznym i spotecznym. W znacznym stopniu poprawi
obstuge komunikacyjng terenéw przylegtych 1 uptynni ruch kotowy, pieszy i rowerowy.
Wykonanie kanalizacji deszczowej wplynie na poprawe stanu srodowiska, w tym gleby 1 wod
gruntowych oraz znaczaco zmniejszy postep degradacji nowej nawierzchni.

Realizacja inwestycji przyczyni sie do:

- poprawy powiazan komunikacyjnych,

- poprawy warunkow zycia mieszkancow przylegtych terendow,

- zwigkszenia komfortu jazdy dla uczestnikow ruchu,

- poprawe obstugi terendw przyleglych,

- poprawy bezpieczenstwa ruchu pieszych i rowerzystow oraz pozostatych uczestnikéw ruchu.

Zasoby srodowiskowe, ktére moga by¢ wykorzystane podczas realizacji i eksploatacji
przedsiewzigcia to: woda i kruszywa. Podczas prac drogowych woda bedzie pochodzita
ze zrddel nieodnawialnych — wodociag. Zuzycie energii elektrycznej i wody na potrzeby
zaplecza budowy bedzie niewielkie i nie pociagnie za sobg budowy dodatkowej infrastruktury
techniczne;.

W fazie budowy nastapi wykorzystanie surowcoOw (materiatdw) budowlanych
niepogarszajacych lokalnego srodowiska w stosunku do stanu istniejgcego jak: kruszywa (zwir,
piasek), cement, prefabrykaty betonowe, beton asfaltowy oraz inne niezbedne do wykonania
inwestycji. Szacunkowe zapotrzebowanie na wode do realizacji inwestycji wynosi: 1750 m>.



Wykorzystywany sprzet budowlany napedzany bedzie olejem napedowym, ktory zuzywany
bedzie w ilo$ciach charakterystycznych dla tego rodzaju sprzgtu. Sprzet ten powodowa¢ moze
negatywne oddziatywanie na $rodowisko w postaci emisji hatasu i spalin. Oddziatywanie
to bedzie krotkotrwate 1 wystepowaé bedzie tylko w czasie trwania budowy. Materialy
i wyroby przewidziane do wbhudowania posiadac¢ beda dokumenty dopuszczajace je zgodnie
z przepisami do powszechnego lub jednostkowego stosowania w budownictwie.

Emitowane beda zardwno substancje gazowe 1 pytowe. Podstawowa ucigzliwoscig fazy
budowy bedzie jednak emisja pytu jaki bedzie powstawat w wyniku czynno$ci mechanicznych
na roznych etapach budowy. Emisja pylu bedzie wystgpowala w ciagu catego etapu budowy,
rdzne bedzie natomiast jej nasilenie, uzaleznione od prowadzonych w danej chwili czynnosci.
W celu zmniejszenia uciazliwo$ci emisji pylow przewiduje si¢ polewanie woda powierzchni
1 materialow mogacych powodowac najwicksze zapylenie.

Emisja substancji gazowych, w tym odorotwérczych (np. podczas uktadania mas
bitumicznych) bedzie miata charakter czasowy, krotkotrwaty w koficowym etapie budowy
i zaniknie po zakonczeniu prac nie powodujac znaczacych negatywnych skutkow
w $rodowisku. W fazie eksploatacji ruch rowerowy i pieszy nie wprowadzi do atmosfery
substancji gazowych, ktére zawarte sa gldwnie w spalinach. Pojazdy spalinowe moga
spowodowa¢ zmiany jako$ci powietrza w bezposrednim sasiedztwie otoczenia drogi

Nalezy zainstalowaé¢ na placu budowy przenoéne sanitariaty lub szczelne zbiorniki
na nieczystosci ptynne (Scieki bytowe) z przeznaczeniem do wywozenia. Roboty budowlane
nalezy wykonywa¢ sprawnym sprzetem i $rodkami transportu celem zabezpieczenia przed
wyciekami substancji ropopochodnych, przy czym wazne jest dodatkowe wyposazenie
w urzadzenia zmniejszajace niekorzystne oddziatywanie na Srodowisko (sprawne uklady
wydechowe i elementy amortyzujace drgania). Wycinke drzew nalezy prowadzi¢ poza sezonem
leggowym ptakéw tj. od 1 marca do 31 sierpnia. Drzewa pozostajace zabezpieczy¢ przed
ich uszkodzeniem.

Ochrona gleb na etapie eksploatacji przedsiewzigcia polegac bedzie na systematycznej
kontroli stabilno$ci skarp i nasypow przez Zarzadzajacego droga, a w przypadku stwierdzenia
nieprawidtowosci w ich konstrukeji - na prowadzeniu prac polegajacych na ich odtworzeniu
1 utrzymaniu w prawidtowym stanie.

Na etapie prowadzenia robot budowlanych zostana zabezpieczone istniejace drzewa
(ktore nie zostana wytypowane do usunigcia, a znajdujg si¢ stosunkowo blisko frontu prac
budowlanych). Ich pnie beda obudowywane deskami z tarcicy, owijkami z juty badz innego
odpornego materiatu naturalnego do wysokos$ci pierwszych galezi, czyli okoto 2 m, okreslone;
jednak indywidualnie dla kazdego drzewa. Nie beda wykorzystywane do ostony tworzywa
sztuczne. Do wyciecia przewiduje sie drzewa 1 krzewy roznych gatunkow, ktore beda
bezposrednio kolidowaly z projektowana inwestycja. [loé¢ drzew przeznaczonych do wycinki
zostanie ograniczona do niezbednego minimum. Przewiduje si¢ wycigcie ok. 85 szt. drzew
w zasiggu oddzialywania inwestycji.

Wszystkie przewidziane rozwiazania projektowe i zalecane technologie budowy
oraz sprzet drogowy maja na celu ochrong wod, gleby i atmosfery przed wprowadzeniem
ponadnormatywnej ilosci substancji szkodliwych. Zastosowane w projekcie budowy
rozwigzania maja na celu spelnienie okreslonych w przepisach dopuszczalnych poziomow
wprowadzanych do srodowiska substancji 1 energii. Realizacja planowanego przedsigwzigcia
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nie wplynie na pogorszenie stanu klimatu akustycznego, poniewaz ciag drogowy
wykorzystywany przez pojazdy mechaniczne juz istnieje. Wybudowana zostanie nowa
konstrukcja nawierzchni dostosowana do obowigzujacych parametrow uwzgledniajacych
bezpieczenstwo i komfort uzytkownikow. Budowa nowej konstrukcji nawierzchni wplynie
na polepszenie warunkéw jak i ptynnosci ruchu pojazdow, a niniejszym ograniczy wydzielanie
spalin do atmosfery oraz posrednio zmniejszy emisje hatasu do otoczenia.

Po zakonczeniu prac budowlanych przeprowadzona zostanie rekultywacja
zdegradowanych terendw — stabilizacja skarp roslinno$cig niska i wysoka. Zaprojektowane
zielence wplyna korzystnie na najblizsze otoczenie. Zmiany w $rodowisku wynikajace
z prowadzenia prac budowlanych beda mialy charakter bezpo$redni, krotkotrwaty
i odwracalny.

Materiaty uzyskane z rozbiorki istniejacych nawierzchni, w miare mozliwosci zostang
ponownie wbudowane. Planowane przedsigwzigcie nie jest inwestycja w istotny sposob
ingerujaca w Srodowisko, powodujaca powstanie nowych niekorzystnych warunkow,
w szczegolnosci w zakresie klimatu akustycznego wokoét drég w odniesieniu do sytuacji
obecnej i nie bgdzie miata ujemnego wplywu na $rodowisko ani na zmiane stosunkéw
wodnych.

Mozna zalozy¢, ze jedynie w trakcie realizacji inwestycji bedzie ona oddziatywad
na srodowisko przez stosunkowo krotki okres realizacji, poniewaz roboty beda wykonywane
przy uzyciu cigzkiego sprzetu, tj. koparek, rowniarek, walcéw drogowych do zageszczania,
samochodow cigzarowych itp. Nie mniej jednak inwestycja przyniesie wymierne korzysci
dla $rodowiska, tj. zmniejszy hatas, poprawi komfort jazdy i bezpieczenistwo ruchu. Realizacja
inwestycji nie spowoduje wzrostu emisji spalin oraz nie nastapi wzrost zuzycia surowcow
(w tym wody), materiatéw, paliw, energii. Ponadto w celu zmniejszenia negatywnego wplywy
na srodowisko w trakcie trwania inwestycji przestrzegane powinny by¢ ponizsze zasady:

- sprzet mechaniczny powinien by¢é w nalezytym stanie co wykluczy ewentualne
zanieczyszczenia gleby i wod zwiazkami ropopochodnymi,

- sprz¢t powinien poruszaé sie w obrebie placu budowy,

- w czasie przerw postojowych silniki sprzetu powinny by¢ wylaczone,

- czas budowy nalezy skroci¢ do minimum,

- praca sprz¢tu powinna odbywac sie¢ w porze dziennej.

Takie rozwigzanie stanowi¢ bedzie bariere zabezpieczajgca S$rodowisko na zewnetrz
prowadzonych procesow.

Wszystkie prace wykonywane bgda zgodnie z wszelkimi normami $rodowiskowymi
i bhp. Urzadzenia techniczne i wyroby budowlane wykonane bedq zgodnie z dyrektywami
1 normami UE, oraz bedg posiadaty oznakowanie CE badz polski znak budowlany B.

Realizacja wnioskowanego przedsigwziecia nie stanowi zagrozenia dla $rodowiska
przy: istniejgcym uzytkowaniu terenu, zdolnosci samooczyszczajacych sie Srodowiska
1 odnawiania si¢ zasobow naturalnych, waloréw przyrodniczych i krajobrazowych.

Analiza materiatu dowodowego pod katem wymagan zawartych w art. 63 ust 1 ustawy
oos wskazala, iz przedsigwzigcie nie bedzie realizowane na obszarach wodno-btotnych,
na obszarach wybrzezy, na obszarach gérskich lub lesnych, w tym w strefie ochronnej ujeé
wod 1 obszarach ochronnych zbiornikow waod $rodladowych. Przedsiewziecie nie bedzie
rowniez realizowane na obszarach, na ktorych standardy jakosci $rodowiska zostaly
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przekroczone, na obszarach o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe
lub archeologiczne oraz uzdrowiskach i obszarach ochrony uzdrowiskowej. W wyniku
eksploatacji przedsiewziecia nie istnieje ryzyko wystapienia katastrofy naturalnej i budowlane;.

Oddzialywanie planowanego zamierzenia inwestycyjnego bedzie mialto zasigg lokalny
(brak transgranicznego oddziatywania). Zasieg oddzialywania inwestycji na etapie eksploatacji
zamknie si¢ w granicach pasa drogowego, dlatego tez nie przewiduje si¢ zastosowania urzadzen
zabezpieczajacych.

Teren inwestycji lezy poza obszarami gtownych zbiornikéw wod podziemnych GZWP.
Planowana inwestycja znajduje sig, poza obszarami szczegélnego zagrozenia powodzig
w rozumieniu art. 16 pkt 34 ustawy 2 dnia 20 lipca 2017 r. Prawo Wodne (Dz. U. z 2024
poz. 1087 ze zm.), a takze poza obszarami podlegajacymi ochronie na podstawie ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. 0 ochronie przyrody (Dz.U. z 2023 poz. 1336 t.j.).

Pod wzgledem hydrograficznym planowane w obszarze dorzecza Wisly, w regionie
wodnym Narwi, w zlewni jednolitych czesci wod powierzchniowych rzecznych (JCWP RW)
,,Turosnianka" o kodzie: RW20001026157699, ktorej status okre$lono jako naturalna czgsé
wad, stan wod okreslono jako zly z oceny stanu wynika, ze jest ona zagrozona ryzykiem
nieosiagnigcia celow $rodowiskowych. W obregbie danej JCWP dominuje presja troficzna
(nawozenie, depozycja, odptyw miejski oraz zrodia przemystowe, bytowe 1 komunalne), presja
hydromorfologiczna [budowle pietrzace - rzeki glowne, budowle regulacyjne (opaski
brzegowe, ostrogi, tamy podluzne) - rzeki glowne], a takze presja chemiczna (zrodia
rozproszone - rozwdj obszaroOw zurbanizowanych, transport, turystyka, odplyw miejski
oraz rolnictwo, lesnictwo 1 nieznane - substancje zakazane). Celem $rodowiskowym na lata
2022-2027, okreSlonym dla ww. jednolitej czesci wod, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Wisty (Dz. U. z 2023 r. poz. 300) jest gldwnie osiagnigcie dobrego stanu
ekologicznego poprzez zapewnienie droznosci cieku dla migracji ichtiofauny, o ile jest
monitorowany wskaznik diadromiczny D, a takze zapewnienie stanu chemicznego ponizej
dobrego dla ztagodzonych wskaznikow [benzo(a)piren(w), benzo(b)fluoranten(w),
benzo(g,h,i)perylen(w), fluoranten(w), zwiazki tributylocyny(w)].

Ponadto przedsiewziecie znajduje sie w jednolitej czgsci wod podziemnych (JCWPd)
o kodzie: PLGW200052, ktorej stan oceniony zostal jako dobry, a z oceny stanu wynika,
ze jest ona niezagrozona ryzykiem nieosiagniecia celow Srodowiskowych. Celem
srodowiskowym dla JCWPd jest zapobieganie lub ograniczanie wprowadzania do nich
zanieczyszczen, zapobieganie pogorszeniu oraz poprawa ich stanu, ochrona i podejmowanie
dziatan naprawczych, a takze zapewnienie rownowagi migdzy poborem a zasilaniem tych wod.

Uwzgledniajac powyzsze, tut. organ stwierdzit, ze eksploatacja ww. przedsigwzigcia
nie spowoduje oddziatywania na $rodowisko. Ponadto, nie przyczynm si¢ ono do zmiany
zagospodarowania terenu, co nie wplynie na zmiang parametréw srodowiska podczas jego
eksploatacji. Tym samym, nie dojdzie do wzrostu emisji do powietrza, czy tez hatasu. Z uwagi
na charakter, skale ilokalizacjg¢ inwestycji prawdopodobienstwo wystapienia ewentualnego
negatywnego wplywu na srodowisko jest minimalne. Bedzie ono miato charakter znikomy,
lokalny (zamykajacy sie w granicach, do ktérych Wnioskodawca ma tytut prawny). Co wigeej,
ww. przedsiewzigcie nie wplynie rowniez na $rodowisko wodne 1 gruntowe. Skala
i usytuowanie przedsiewziecia nie wplynie negatywnie na klimat i jego zmiany. Z uwagi
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na lokalizacj¢ planowanego przedsigwziecia poza terenami narazonymi na ryzyko powodzi,
przedsigwzigeie nie bedzie szczegdlnie narazone na klgski zywiotowe i warunki ekstremalne.
Poza tym, inwestycja nie bedzie obejmowala obszarow o krajobrazie majacym znaczenie
historyczne, kulturowe.

Planowane przedsiewzigcie jest polozone poza terenem objetym ochrona na mocy
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 1. o ochronie przyrody. Planowana inwestycja nie bedzie
negatywnie oddzialywac na obszary Natura 2000 w odniesieniu do siedlisk przyrodniczych
oraz gatunkow roslin i zwierzat, dla ktorych ochrony wyznaczono te obszary. Inwestycja jest
polozona w obrebie korytarza ekologicznego Dolina Narwi Pétnocy KPn-23 A, jednak
nie powoduje naruszenia ciaglosci tego korytarza z uwagi na fakt iz dotyczy ona rozbudowy
istniejacej drogi.

Przedmiotowa droga nie jest obicktem nowym, w zwigzku z tym nie zmieni stosunkow
migdzyludzkich tj. potaczen komunikacyjnych, nie powoduje potrzeby budowy objazdéw
czy dodatkowych zabezpieczen.

Wobec  powyzszego, w  ocenie organu, usytuowanie przedsiewziecia
przy uwzglednieniu: mozliwego zagrozenia dla srodowiska, istniejacego uzytkowania terenu,
zdolnosci samooczyszczania sie $rodowiska i odnawiania sie zasobow naturalnych, a takze
walorow przyrodniczych i krajobrazowych, nie spowoduje zmian w §rodowisku, a tym samym
nie wplynie na pogorszenie jego jakosci.

Inwestycja zlokalizowana jest w znacznej odlegloéci od granic panstwa. Realizowana
bedzie ona w calosci na terytorium Polski, na obszarze gminy: Juchnowiec Koscielny. Majac
na uwadze jej lokalizacje, charakter wptywu na $rodowisko oraz zasieg potencjalnych
oddziatywan, nie przewiduje si¢ mozliwosci wystapienia oddziatywan transgranicznych
powodowanych przez projektowane przedsiewzigeie, na etapach realizacji, eksploatacii,
Jjak 1ewentualnej likwidacii.

Zaplanowane zamierzenie inwestycyjne nie przyczyni si¢ do powstania obszaru
ograniczonego, gdyz zastosowane rozwiazania techniczne, technologiczne i organizacyjne
nie wpltyna na zmiane standardow $rodowiska.

Podsumowujac, inwestycja nie bedzie wplywaé negatywnie na istniejacy stan
srodowiska, gdyz bezpo$rednie oddzialywania beda nieznaczne, o zasiggu lokalnym
1 ograniczajace si¢ do terenu, do ktérego wlasciciel ma tytul prawny. Dzieki temu nie dojdzie
do kumulowania si¢ oddziatywan.

Z uwagi na charakter, skalg i lokalizacjg inwestycji prawdopodobienstwo wystapienia
ewentualnego negatywnego wplywu na §rodowisko jest minimalne i bedzie ono miato charakter
znikomy. Tym samym, przedsigwziecie nie bedzie mialo wplywu na mieszkafncow gminy,
ani tez nie spowoduje obnizenia warto$ci terenow przylegtych.

Reasumujae, tut. organ stwierdzil, iz planowana inwestycja nie bedzie powodowata
ponadnormatywnego oddzialywania na $rodowisko i nie spowoduje trwalego zwickszenia
ilosci lokalnych zanieczyszczen w stosunku do poziomu obecnego.

Majac na uwadze opinie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Biatymstoku
oraz Dyrektora Zarzadu Zlewni w Biatymstoku Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody
Polskie, przebieg przedmiotowego postepowania, uwzgledniajac charakter planowanej
inwestycji i laczne jej uwarunkowania, o ktorych mowa w art. 63 ust. 1 ustawy 00§,



stwierdzono, iz realizacja przedmiotowego przedsigwzigcia nie wymaga nalozenia obowiazku
przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko.
W zwiazku z powyzszym orzeczono jak w sentencji.

Charakterystyka przedsiewziecia zgodnie z art. 84 ust. 2 ustawy 0o$ stanowi zalqcznik
do decyzji.

Na podstawie art. 85 ust. 3 ustawy oos informacje o wydaniu niniejszej decyzji podaje
sie do publicznej wiadomosci poprzez obwieszczenie umieszezone na tablicy ogtoszen
w siedzibie Urzedu Gminy Juchnowiec Koscielny, w Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu
Gminy Juchnowiec Koscielny pod adresem: https:/bip.juchnowiec.gmina.pl, a takze
na tablicach ogloszen w miejscowosciach Juchnowiec Gorny, Juchnowiec Dolny

oraz Szerenosy.
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POUCZENIE

Od niniejszej decyzji shuizy stronom odwolanie do Samorzadowego Kolegium
Odwotawczego w Biatymstoku, ul. Mickiewicza 3, za moim posrednictwem, w terminie 14 dni
od dnia jego dorgczenia.

Decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach dolacza sig do wniosku o wydanie
decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust.1 pkt 1-13 ustawy oos.

Na podstawie ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie skarbowej /Dz.U. z 2023 .

poz. 2111 tj./ oplaty skarbowej w wysokosci 205,00 zI nie pobrano.



Charakterystyka przedsigwzigcia
Zaljcznik do decyzji Wéjta Gminy Juchnowiec Koscielny
znak POR.6220.14.2024 z dnia 04 pazdziernika 2024 r.

Niniejsze przedsigwzigcie pn. Rozbudowa drogi powiatowej Nr 1483B na odcinku Juchnowiec
Koscielny — Szerenosy (gm. Juchnowiec Koscielny) wraz 1z budowsa i przebudows niezbednej
infrastruktury bedzie polegalo na rozbudowie drogi powiatowej w zakresic budowy jezdni,
chodnikéw, drogi dla pieszych i roweréw, zatok autobusowych, poboczy, skrzyzowan i zjazdow
wraz z budowa systemu odwodnienia (kanalizacja deszczowa z wylotem do istnigjacych rowow)
oraz przebudowy kolidujacej infrastruktury technicznej, przebiega przez tereny zabudowane
i niezabudowane.

Projektowane przedsiewziecie zostalo podzielone na 2 odcinki drogowe. Odcinek nr 1 ma
poczatek wsi Szerenosy na wysokosci dziatki nr 117/1, za$ koniec na granicy dziatki drogowej nr 45
oraz dziatki kolejowej nr 54/5. Odcinek nr 2 ma poczatek na granicy dziatki kolejowej nr 54/5 i dziatki
drogowej nr 64, za$ koniec na wysokoéci dziatki nr 510 we wsi Juchnowiec Gorny. Rozbudowa drogi
przebiegaé bedzie w istniejacym pasie drogowym, gruntach pozyskanych przez Inwestora lub czasowo
zajetych pod planowana inwestycje niezbednych do Jjej wykonania. Przewiduje si¢ korekte ulicy
w profilu podtuznym celem zapewnienia normatywnych spadkéw podtuznych jak rdéwniez promieni
tukéw  pionowych wypuklych i wklestych. Uksztattowanie wysokosciowe jezdni uwzglednia
konieczno$¢ dostosowania sie do wlotéw drog bocznych, zjazdéw i terenu przyleglego.

Przewiduje si¢ wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni przystosowanej do przenoszenia
obcigzenia ruchem kat. KR3. Jezdnia wykonana bedzie z nawierzchni bitumicznej. Ciagi piesze,
rowerowe oraz zjazdy wykonane bedg o nawierzchni z kostki brukowej betonowej, za$ zatoki
autobusowe zostana wykonane o nawierzchni z kostki kamiennej. Rozwiazania technologiczne beda
zaprojektowane w taki sposob, aby spetnialy wymagania obowigzujgcych rozporzadzen i ustaw
oraz miescily sig¢ w szerokosci pasa drogowego. Roboty drogowe nawierzchniowe prowadzone bedg
w technologii zmechanizowanej systemem liniowym, metoda dziennych dziatek roboczych.

Nalezy przyja¢, iz samo przedsiewziecie, mimo iz nalezy do przedsigwzie¢ mogacych
potencjalnie znaczaco oddziatywaé na érodowisko, nie spowoduje pogorszenia istniejacych warunkéw
zwiazanych z uciazliwoscia i szkodliwoscig, a wreez warunki te polepszy (zmniejszy halas,
nie spowoduje wzrostu emisji spalin oraz nie nastapl wzrost zuzycia surowcoéw (w tym wody),
materialow, paliw, energii.). Nastapi poprawa komfortu jazdy oraz bezpieczenstwo ruchu kierowcow,
pieszych i innych uzytkownikéw drogi.

Jak wynika z posiadanego materiatlu dowodowego, wszystkie ewentualnie wystepujace
oddziatywania beda nieznaczne i krétkotrwale. Zamkng sig¢. w granicach dziatki, do ktorej
Wnioskodawca ma tytul prawny.

Rozbudowa drogi powiatowej nie wplynie na zmiane zagospodarowania terenu zuwagi
na istniejacy juz $lad drogi. Jej realizacja przyczyni si¢ do poprawy Srodowiska naturalnego
oraz zdrowia i zycia ludzi.

Podsumowujac, inwestycja nie bedzie wplywaé negatywnie na istnigjacy stan srodowiska. Tym
samym, przedsigwzigeie nie bedzie mialo wplywu na mieszkaficéw gminy, ani tez nie spowoduje
obnizenia warto$ci terendéw przylegtych. Mozna uznaé, ze przebudowa drogi przyniesie niewymierne
korzysci dla $rodowiska tj. zmniejszy poziom halasu, poprawi komfort jazdy i bezpieczenistwo ruchu
samochodowego i pieszego.







